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1 Цель и область применения

1.1 Цель разработки настоящего стандарта – эффективное обучение новых сотрудников конструкторского отдела и эффективное взаимодействие между подразделениями организации, взаимодействующими с конструкторским отделом.
1.2 Настоящий стандарт организации ООО «ТЕХНОЛАЙН» (далее организация) устанавливает общие требования к разработке продукции и является документированной процедурой системы менеджмента качества.
1.3 Действие настоящего стандарта распространяется на подразделения организации, непосредственно участвующие в выполнении требований данного стандарта.
Стандарт разработан в соответствии с ISO/TS16949.
2 Нормативные ссылки

В настоящем стандарте использованы ссылки на следующие документы:
	ИСО 9000-2001
	Системы менеджмента качества. Основные положения и словарь

	ISO/TS 16949
	Системы менеджмента качества. Особые требования по применению ISO9001:2008 для автомобильных производств и организаций, производящих соответствующие сервисные части.

	СТО СМК КД.ПК.01.02-2014
	Методика проектирования текстурных и обрезных пластин.


3 Определения и сокращения
В настоящем стандарте применены термины и определения по ISO/TS16949, а также следующие термины с соответствующими определениями:

3.1 продукция: результат совокупности взаимосвязанных или взаимодействующих видов деятельности, преобразующих входы и выходы.

3.2 соответствие: выполнение требования.
3.3 качество: степень соответствия совокупности присущих характеристик требованиям.

3.4 требование: потребность или ожидание, которое установлено, обычно предполагается или является обязательным.

3.5 проектирование и разработка: совокупность процессов, переводящих требования в установленные характеристики или спецификации на продукцию, процесс или систему.

3.6  характеристика: отличительное свойство.

3.7 соответствие: выполнение требования.

3.8  несоответствие: невыполнение требования.

3.9 специальные требования: характеристики продукции или параметры процесса производства, которые могут повлиять на безопасность или соответствие обязательным требованиям, пригодность, выполнение функции, рабочие характеристики или последующую обработку продукции. 
3.10 крепёж - клипса: элемент системы фиксации коврика в салоне автомобиля. 2 крепёж-клипсы (нижняя и верхняя) защёлкиваются в заранее пробитые отверстия в ковре и тем самым формируют место крепления.

3.11 крепёж-фиксатор: элемент системы фиксации коврика в салоне автомобиля. Крепёж-фиксатор обеспечивает крепление к полу автомобиля коврика с предустановленными крепёж – клипсами. 
3.12 комплект крепежа: совокупность крепежей-фиксаторов, крепежей-клипс (в разобранном виде), инструкций по установке комплекта крепежа. Комплект крепежа упаковывается в пакет, который помещается в пакет с коврами. 
4 Обозначения и сокращения
	СТО
	Стандарт организации

	ПКО
	Производственно - конструкторский отдел

	КД
	Конструкторская документация


5 Ответственность
5.1. Владельцем процесса проектирования новой продукции является  начальник ПКО.
5.2. Ответственный исполнитель, проводящий работы по проектированию новой продукции – ведущий конструктор.
6       Требования к продукции
При разработке ковров в салон и багажник автомобиля и при приемке новых моделей, необходимо руководствоваться «Основными требованиями к разработке полиуретановых ковриков в салон и багажник».

Коврики в салон и багажник должны соответствовать посадочным местам в автомобиле, быть технологичными, проработанными с точки зрения дизайна и эргономики изделий.
Новый стандарт не имеет прямой обратной силы на ранее выпущенную продукцию, т.е. оснастка, спроектированная до внедрения нового стандарта (до 13.01.15) не обязательно должна соответствовать всем  его требованиям. В случае выявления несоответствия изделия новому стандарту, решение о целесообразности доработок определяет бренд-менеджер. 
Исключение:

В случае если оснастка с перемычкой на заднем левом ковре была спроектирована до внедрения нового стандарта, доработки вносить не нужно.
7       Общие требования к коврам в салон и в багажник

Проектируемые коврики должны оптимально закрывать поверхность пола автомобиля, при этом не препятствовать нормальной и свободной работе всех подвижных частей и опций в автомобиле.
Общие требования к коврам в салон и в багажник:

· Ширина бокового канта ковра равна 6,5±1,5 мм (без учета толщины среза) (Рис.1);

· Расстояние от текстурной пластины на формообразующей до края формообразующей 6,5±1,5 мм (Рис. 2);
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Рис. 1 





Рис. 2

· Расстояние от текстурной пластины на языках до формообразующей [image: image4.png]


  мм (Рис. 3);
· Расстояние между текстурными пластинами на формообразующей [image: image6.png]


 мм (Рис. 3);
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Рис. 3
· Зазор между кромкой ковра и опорной поверхностью на прямых участках не более 1мм, на кривых не более 2 мм (Рис. 4), в углах не более 5 мм (Рис. 5).
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Рис. 4
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Рис. 5

Исключение:

В случае нестабильного напольного покрытия, когда геометрия пола от одного автомобиля к другому отличается, зазор увеличивается на разницу между автомобилями.

Характерно для китайских автомобилей с ковролиновым покрытием, для грузовых автомобилей с «клеенчатым» покрытием.
8        Специальные требования к коврам в салон
Комплект ковриков в салон для автомобиля с двумя рядами сидений должен состоять из четырёх штук. 

Комплект ковриков в салон для автомобиля с тремя рядами сидений должен состоять из пяти штук. 

Изменение количества частей комплекта ковров в меньшую или большую сторону необходимо согласовывать с ведущим конструктором и менеджером – автором заявки на разработку.

См. также «Общие требования к коврам в салон и багажник».

8.1   Высота ковров

Высота бортов ковров в салон равна 25 мм (Рис. 6). При необходимости, возможно изменение высоты бортов в меньшую или большую сторону, после согласования с ведущим конструктором и менеджером – автором заявки на разработку, при этом минимальная высота формообразующей 5 мм.
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                                                             Рис. 6

Исключение:

Ковер 3-го ряда.

Ввиду специфичности трансформации сидений 3-го ряда, допускается изготовлять плоский ковер без дополнительного согласования. 

8.2   Ковер в области педали акселератора (газа)
Выделено 3 типа педалей акселератора.

Тип 1.  Стандартное расположение педали
В целях безопасности под педалью акселератора в ковре делается вырез.

Вертикальное расстояние от края ковра до полностью выжатой педали газа должно быть [image: image12.png]1542
*+3 MM



  (Рис. 7)
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                                                           Рис. 7

Горизонтальное расстояние от края ковра до полностью выжатой педали газа должно быть  [image: image15.png]2042
+3 MM



 (Рис.8). 
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Рис. 8

Исключение 1:

В случае если кратчайшее вертикальное расстояние от полностью выжатой педали газа до ковра будет не менее 10 мм (Рис. 9), допускается заводить ковер под педаль газа на расстояние не менее 20 мм (Рис. 10). При условии, что ни при каких обстоятельствах, педаль газа не будет касаться ковра.
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Рис. 9
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Рис. 10
Исключение 2:

В случае если под педалью газа есть технологическое углубление, вырез выполняется в соответствии с геометрией углубления (Рис. 11).
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Рис. 11

Тип 2. Нижнее расположение. Ось вращения педали на высокой подставке (Рис. 12)
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Рис. 12

Борт ковра должен оптимально прилегать к основанию педали, не контактируя с ее подвижной частью.

   Вертикальное расстояние от края ковра до педали газа должно быть [image: image22.png]7+

2

2 MM



  (Рис. 13)
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Рис. 13
Горизонтальное расстояние от края ковра до педали газа должно быть  [image: image25.png]102
+2 MM



 (Рис. 14, Рис. 15). 
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Рис. 14
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Рис. 15
Правая кромка языка коврика, расположенного под педалями сцепления и тормоза,  должна быть выполнена параллельно педали акселератора (Рис.20) или в соответствии с геометрией основания педали (Рис. 21). См. ниже - стр.13.
Тип 3. Нижнее расположение. Ось вращения педали на низкой подставке (Рис.16, Рис. 17)
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Рис. 16                                                 Рис. 17

Борт ковра не должен упираться в педаль и не создавать препятствий для ее нормальной работы.
   Вертикальное и горизонтальное расстояние от края ковра до педали газа должно быть  7±2мм (Рис. 18, Рис. 19)
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Рис. 18
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Рис. 19

Правая кромка языка коврика, расположенного под педалями сцепления и тормоза,  должна быть выполнена параллельно педали акселератора (Рис. 20) или в соответствии с геометрией основания педали (Рис. 21).
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Рис. 20
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Рис. 21

В случае если нет возможности отнести педаль к какому-либо из трех типов, геометрию ковра необходимо согласовать с ведущим конструктором, со специалистом по приемке готовой продукции и менеджером – автором заявки.
8.3   Ковер в области педали сцепления
  Язык должен отстоять от края языка ковра до ближайшего прохождения педали или  полностью выжатой педали на расстояние[image: image37.png]25%25
s




мм (Рис. 22) 
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Рис. 22
Исключение 1:

В случае если кратчайшее вертикальное расстояние от полностью выжатой педали сцепления до ковра будет не менее 20 мм (Рис. 23), допускается заводить ковер под педаль сцепления на расстояние не менее 30 мм (Рис.24). При условии, что ни при каких обстоятельствах, педаль сцепления не будет касаться ковра.
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Рис. 23
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Рис. 24
8.4   Ковер в области рычагов открывания багажника и лючка бензобака

Размер выреза для рычагов открывания багажника и лючка бензобака должен быть прямоугольным или определяться геометрической формой пола и геометрической формой самих рычагов.

Вертикальное и горизонтальное расстояние от края ковра до рычага открытия лючка бензобака или двери багажника должно быть [image: image42.png]102
+2 MM



  (Рис. 25, Рис. 26)
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Рис. 25
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Рис. 26
В случае если под рычагами есть технологическое углубление, вырез выполняется в соответствии с геометрией углубления.
8.5   Ковер в области площадки отдыха ноги водителя
·        Язычок при наличии площадки должен соответствовать ее контуру (Рис. 27);
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Рис. 27
·         Ширина язычка на [image: image47.png]51
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 меньше ширины  площадки (Рис. 28);
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Рис. 28
·  Высота не более 300 мм  от пола коврика автомобиля (Рис. 29). При заданной длине язык ковра не должен отклоняться от площадки. Если появляется подозрение, что язычок может отклониться, то необходимо укоротить его длину.
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Рис. 29
8.6   Второй ряд ковров

·         При наличии центрального тоннеля, задний правый ковер выполняется с перемычкой. Перемычка должна максимально закрывать площадь центрального тоннеля и подсовываться под задний левый ковер. Перекрытие центрального тоннеля должно точно повторять рельеф тоннеля.

·         Текстурная пластина на перекрытии центрального тоннеля устанавливается только на центральную/горизонтальную его часть.

·         Если в автомобиле пол второго ряда сидений имеет единую плоскость,  т.е. нет явно выраженного тоннеля пола – проектируется два ковра, которые примыкают друг к другу в центре.
·         Задние коврики должны обеспечивать свободную подачу воздуха из воздуховодов, т.е, либо ковер должен быть ниже воздуховодов, либо борт на расстояние 30 ± 5 мм от воздуховодов (Рис. 30).
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Рис. 30
·         Задние коврики сидений второго и третьего ряда должны закрывать площадь пола под сиденьем предыдущего ряда, но не более чем на 170 мм (Рис. 31). При невозможности выполнения данного условия,  задние коврики должны иметь язычок, закрывающий площадь пола под передними сидениями, в длину также не более 170 мм (Рис. 32).
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Рис. 31
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Рис. 32
Исключение:

В случае если геометрия пола второго ряда имеет характерное углубление/посадочное место, допускается заводить ковер под сиденье предыдущего ряда на величину более 170 мм (Рис. 33). Этот момент  необходимо согласовывать с ведущим конструктором и менеджером – автором заявки.
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Рис. 33
8.7   Вешалка
Коврики в салон могут быть укомплектованы вешалкой, если это указано в заявке на разработку.

Все полиуретановые ковры с артикулами NLC, EXP.NLC, CAR, EXP.CAR необходимо разрабатывать без вешалок.
Коврики оснащаются местами для вешалок в нижней части (Рис. 34).

Расстояние между центрами отверстий для крепления вешалки 200 мм.
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Рис. 34
Исключение:

Если задний правый ковер с перемычкой, то места для вешалки располагаются с противоположной стороны от перемычки (Рис. 35).
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Рис. 35
8.8   Ребра жесткости ковров в салон
При необходимости, места, где борт ковра не имеет опоры, выполняются с ребрами жесткости. Этот момент  необходимо согласовывать с ведущим конструктором и менеджером – автором заявки.

Шаг ребер жесткости не регламентирован, подбирается в зависимости от обстановки и длины борта, не имеющего опоры.

Ребро жесткости фрезеруется согласно чертежу (рис. 36). 

Допускается отклоняться от стандартной формы ребра жесткости в зависимости от геометрии оснастки. По согласованию с ведущим конструктором и менеджером – автором заявки.
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Рис. 36

9. Специальные требования к ковру в багажник

Ковер разрабатывается с учетом того, что сиденье второго/третьего ряда сдвинуто в крайнее заднее положение, спинка сидений наклонена максимально назад.

При наличии 3-го ряда возможен вариант изготовления двух багажников – короткого и длинного. Это указывается в заявке на разработку (в противном случае, этот момент необходимо уточнить у менеджера – автора заявки).
См. также «Общие требования к коврам в салон и багажник».
9.1 Высота бортов

Высота бортов ковриков багажника равна 40 мм (Рис. 37). Изменение высоты бортов в меньшую или большую сторону допускается только после согласования с менеджером – автором заявки на разработку, при этом минимальная высота формообразующей 5 мм.

Исключение:

Ковры в багажник для автомобилей TOYOTA, LEXUS. Высота по умолчанию 24 мм.
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Рис. 37
9.2 Ковер в области двери багажника
Для багажников, не имеющих задней стенки или имеющие заднюю стенку высотой менее 40мм.

Во избежание замятия ковра дверью багажника и для профилактики этой проблемы необходимо применять все или часть следующих мер: 

· Делать ковер с ребрами жесткости;

· Делать ковер с расстоянием между верхней кромкой ковра и дверью 7±3 мм (Рис. 38)
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Рис. 38
· Делать ковер с меньшей или переменой высотой (Рис. 39);
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Рис.39
· Обходить зону замка багажника (Рис. 40, Рис. 41);
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         Рис. 40




                     Рис. 41
9.3 Точки крепления багажа
При наличии в полу багажника автомобиля оригинальных точек крепления багажа, на плоскости коврика в багажник в соответствующих местах необходимо размещать табличку с символом «Ножницы» и рисунком раскроя. Рисунок раскроя должен обеспечивать беспрепятственный доступ к точке крепления.

На ковре табличка «Ножницы» размещается выше на 6±2 мм относительно основной плоскости ковра. Расстояние от выборки до ТП равно  6,5±1,5 мм, расстояние от стенки выборки до таблички «Ножницы» равно 6,5±1,5 мм (Рис. 42, Рис. 43, Рис. 46-слева).
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Рис. 42                                                 
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Рис. 43
В случае если точка крепления расположена на возвышении (относительно основной плоскости ковра),  табличка «Ножницы» размещается в одной плоскости с возвышением. Расстояние от ТП до таблички «Ножницы» равно 6,5±1,5 мм (Рис. 44, Рис. 45, Рис. 46-справа).
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Рис. 44                                                       Рис. 45
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Рис. 46

Если точки крепления багажа расположены на боковых стенках багажного отделения, изготавливаются вырезы обозначающие наличие колец (Рис. 47, Рис. 48). Размер выреза должен обеспечивать беспрепятственное положение ковра при любом положение точки крепления и одновременно сделать точку крепления доступной к использованию.
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Рис. 47
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Рис. 48
Если точка крепления расположена выше, на одном уровне или ось вращения швартовочного кольца ниже не более чем на 10 мм от верхней кромки борта – вырез под кольцо не делается.
9.4 Ребра жесткости ковров в багажник

Места, где борт ковра не имеет опоры, выполняются с ребрами жесткости (Рис. 49, Рис. 50). Без дополнительного согласования. 
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Рис. 49                             
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Рис. 50
Шаг ребер жесткости не регламентирован, подбирается в зависимости от обстановки и длины борта, не имеющего опоры.

Ребро жесткости фрезеруется согласно чертежу (Рис. 51). 

Допускается отклоняться от стандартной формы ребра жесткости в зависимости от геометрии оснастки. По согласованию с ведущим конструктором и менеджером – автором заявки.
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Рис. 51
10. Конструктивные ограничения внешнего вида ковров
Конструктивные ограничения внешнего вида ковров определяются конструкцией оснастки, требования к которой содержится в документе СТО СМК КД.ПК.01.02-2014  «Методика проектирования текстурных и обрезных пластин», расположенного по адресу:
Файлы(Производственное управление(ПКО(Документы(Ковры полиуретановые
Рисунок текстуры, размер, расположение и содержание таблички определяется в соответствии с типом артикула, указанном в «Заявке на разработку».

Перечень текстур и табличек  находятся в 1С Документооборот по адресу:

Файлы(Производственное управление(ПКО(Документы(Ковры полиуретановые
11. Требования к фиксаторам

· При наличии в полу автомобиля оригинального крепежа, подбирается или разрабатывается, соответствующая оригинальному крепежу ответная часть;

· При отсутствии оригинального крепежа в полу автомобиля,  водительский ковер оснащается двумя фиксаторами и двумя клипсами типа «A». Артикул TL-200;

· Как универсальный, так и штатный крепеж должен надежно фиксировать ковер;

· Пассажирские ковры оснащаются фиксаторами по согласованию с менеджером автором заявки;

· Места расположения крепежа должны максимально соответствовать эргономике автомобиля. Если другое требование к крепежу не оговорено в  «Заявке на разработку». 

· Фиксатор рекомендуется размещать в зоне, максимально изолированной от воздействия внешних факторов (активного контакта со стопой ноги водителя или пассажиров). 

· Установка фиксатора не должна нарушать коммуникаций проходящих под обшивкой салона автомобиля (согласование с техперсоналом: заказчика, салона, завода - изготовителя).  

· Размещение фиксатора должно быть исполнено эстетически правильно (симметрия относительно периметра текстурной пластины и таблички).
12. Отчет о генеральной примерке и о проверке соответствия
 Генеральную примерку  и проверку соответствия ковров проводит менеджер по приемке новой продукции.

Результат примерки сообщается в виде письма всем заинтересованным лицам, в списке которых менеджер-автор заявки, конструктор-разработчик, начальник УПСО и ведущий конструктор. Письмо должно содержать следующие данные:

·  Отчет с кратким результатом примерки:
1) Артикулы изделий, которые были примерены на автомобиль.

2) Марку модель, год и модификацию автомобиля на который осуществлялась примерка.

3) Вывод о соответствии каждого коврика ковров (соответствует/не соответствует).

·  Во вложении заполненный лист верификации с подписью и датой;
·  Ссылка на фотографии с примерки. Фотографии должны быть размещены на сервере в соответствующей папке. Папка, в которой располагаются фотографии должна содержать наименование марки-модели автомобиля и год, а так же артикул изделия,  примерка которого проводилась. Наряду с фотографиями папка должна содержать письмо-отчёт о примерке.
Отчёт о примерке необходимо предоставить в течение двух следующих рабочих дней.
Если по результатам проверки соответствия делается вывод о необходимости закрытия года в наименовании существующих артикулов, то в течение следующих трёх рабочих дней ответственный конструктор подготавливает письмо с перечнем артикулов и содержанием изменений и отсылает его менеджерам по номенклатуре. Те, в свою очередь, готовят извещение об изменении и вносят изменения в базу. В копии письма ведущий конструктор, менеджер по приемке новой продукции, ведущий менеджер по качеству.
13. Наименования и сокращения, используемые в номенклатуре

При заполнении заявок-уведомлений о первом съеме, а также уведомлений о разработке артикула необходимо пользоваться наименованиями и сокращениями из таблиц 1,2,3. В частности, при заполнении ячейки «Модификация» и наименования к инвойсу.
	Тип кузова

	№
	Полное наименование, RUS
	Сокращенное наименование, RUS
	Полное наименование, ENG
	Сокращенное наименование, ENG

	1
	Седан
	Сед.
	Sedan
	Sed.

	2
	Универсал
	Ун.
	Wagon
	Wg.

	3
	Хэтчбэк
	Хб.
	Hatchback
	Hb.

	4
	Лифтбэк
	Лб.
	Liftback
	Lb.

	5
	Внедорожник
	Внед.
	SUV
	SUV

	6
	Кроссовер
	Кросс.
	Crossover
	Cross.

	7
	Минивэн
	Мв.
	Minivan
	Mv.

	8
	Пикап
	Пик.
	Pickup
	Pick.

	9
	Фургон
	Фург.
	Van
	Van

	10
	Купе
	Куп.
	Coupe
	Coup.

	11
	Кабриолет
	Кабр.
	Cabriolet
	Cabr.

	12
	Родстер
	Родс.
	Roadster
	Roadst.

	13
	Лимузин
	Лим.
	Limousine
	Lim.


Табл.1 Типы кузова

	Ковры

	№
	Наименование, RUS
	Наименование, ENG

	1
	Ковры в салон
	Floor mats

	2
	Ковры 3D в салон
	Floor 3D mats

	3
	Ковер в багажник
	Trunk mat

	4
	Передний левый
	Front left

	5
	Передний правый
	Front right

	6
	Передние
	Front

	7
	Задний левый
	Rear left

	8
	Задний правый
	Rear right

	9
	Задние
	Rear

	10
	2-й ряд
	2nd row

	11
	3-й ряд
	3nd row

	12
	Ковер в багажник короткий
	Trunk mat short

	13
	Ковер в багажник длинный
	Trunk mat long

	14
	Ковер в багажник с сабвуфером
	Trunk mat with subwoofer

	15
	Ковер в багажник верхний
	Trunk mat top

	16
	Ковер в багажник нижний
	Trunk mat low


Табл. 2 Наименования ковров

	Прочие термины

	№
	Наименование, RUS
	Наименование, ENG

	1
	Правый руль
	Right-hand drive

	2
	Бежевый
	Beige

	3
	Серый
	Grey

	4
	США
	USA

	5
	ЮАР
	RSA

	6
	5 мест/7 мест
	5 seats/7 seats

	7
	2 двери/4 двери
	2 doors/4 doors


Табл. 3 Прочие термины
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